Dossier documentaire = La littoralisation, quelques exemples
Article 1 = I’exemple algérien, une littoralisation sans tourisme

Tarik Ghodbani et Fatiha Berrahi-Midoun, « La littoralisation dans 'Ouest algérien : analyse multiscalaire
des interactions hommes-espaces-écosystemes », Espace populations sociétés, 2013/1-2
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1.1. Une littoralisation marquée par la corrélation entre la répartition des hommes et le milieu naturel...
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5La superposition de la carte de densité de la population et de la carte des grandes entités physiques
montre une corrélation globale entre le milieu naturel et la répartition des hommes dans I'espace. Les
zones de plaines et de plateaux sont les plus densément peuplées, alors que les zones de montagne et de
steppe sont les plus faiblement occupées. Au nord, les fortes densités se trouvent dans les plaines littorales
de Bousfer-les-Andalouses et de Mostaganem et au niveau des espaces sub-littoraux de Mleta, Tlélat, et |a
Mina. Ces plaines littorales et sub-littorales regroupent les terrains les plus propices a I’occupation
humaine, mais pas forcément les plus arrosés. Elles enregistrent des précipitations variant entre 300 a 400
mmy/an et sont caractérisées par une faible amplitude thermique, due a la présence de la mer. Les zones
intérieures, de forte densité, sont également des plaines, quoique situées a des altitudes plus élevées que
celles du littoral entre 600 et 800 m. D’ouest en est, on trouve les plaines de Maghnia, de Tlemcen, de
Mekkerra, de Ghriss et du Sersou. L'activité agricole, dans ces espaces, est dominante, car le réseau
hydrographique est plus dense et les plus grands barrages de la région ouest y ont été édifiés (Béni Bahdel,
Mefrouch, Sarno, Gargar, etc.).

6Les zones montagneuses restent les plus faiblement peuplées, y compris en position cotiere. Deux zones
font exception dans la partie septentrionale du Sahel témouchentois et des Monts des Trara, notamment
autour des localités de Béni-Saf et de Ghazaouet. Les zones de montagne, réputées répulsives dans
plusieurs endroits, sont connues pour étre des espaces déshérités. Dans les communes montagneuses de
Tlemcen, de Mostaganem et de Tiaret, les soldes migratoires y enregistrent souvent des taux négatifs,
contrairement aux plaines et plateaux dont les valeurs restent souvent positives. Les monts des Trara et
des Dahra affichent un solde migratoire supérieur a -20 %, alors que le plateau d’Oran enregistre plus de
20 %.

7Ces disparités ne se limitent pas aux zones montagneuses, car les hautes plaines steppiques sont aussi
concernées par le faible peuplement. Mises a part les communes des trois chefs-lieux des wilayas de
Tlemcen, de Saida et de Tiaret, plus de 120 communes affichent de faibles densités, d’environ 100
habitants/km?. Une vingtaine de ces communes a des soldes migratoires négatifs. Dans les zones
steppiques, ou I'économie pastorale est dominante, les amplitudes thermiques deviennent importantes et
les précipitations ne dépassent guére les 300 mm/an. S’ajoute a ces conditions naturelles difficiles, la
fragilité naturelle des écosystémes, accentuée de nos jours par la désertification. A eux seuls, les éléments
naturels ne sauraient expliquer de telles disparités entre Nord et Sud. Il est en effet reconnu que le
développement d’une économie extravertie, durant la période coloniale, est a I'origine de la littoralisation
en Oranie.

1.2. ...Un ancrage historique dans I’évolution socio-économique...

8Dés le début du vingtiéme siecle, le poids économique et démographique du littoral ouest algérien a
commencé a prendre de I'importance. L'ensemble des villes cotiéres regroupait plus de 19 % de la
population de I'Oranie. Le moteur de cette dynamique est principalement lié au développement de
I'activité portuaire. Quatre ports importants assuraient les échanges avec la France et I'Europe. Oran était
le plus grand port exportateur de toute la région Ouest de I’Algérie. Ghazaouet, était le port de transit des
plaines de Tlemcen et de Maghnia, ainsi que du Maroc oriental. Béni-Saf exportait par son port le vin
témouchentois et son minerai de fer. Mostaganem était le deuxiéme port en importance, apres Oran, dans
les échanges des produits alimentaires. Incontournable, elle était le débouché principal des produits
agricoles et du bétail provenant de la plaine de Mascara, de la Mina et du Sersou. Arzew, petit port de
péche traditionnelle, en développement, était un exportateur de choix du sel et de I'alfa des hautes plaines
steppiques, oranaises [Tinthoin, 1952]. Ces villes portuaires, a rayonnement régional, tiraient profit des
centres intermédiaires de I'arriére-pays ; qu’ils soient de création ancienne, comme Tlemcen, Mascara, ou
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récents, comme Sidi Bel Abbés ou Relizane. Ce sont ces villes intérieures qui étaient dynamisées durant
I’époque coloniale, pour les besoins de controle du territoire et de mise en valeur agricole.

1.3. ...Qui s’accentue depuis le début des années 1960

9Apres I'indépendance, la littoralisation s’est accentuée en suivant les mémes tendances observées durant
la période coloniale. Cependant, I’expansion des villes cotieres s’est renforcée avec I'industrialisation du
pays. On distingue trois grandes périodes : 1962-1986, 1987-2000 et 2001-2012.

1.3.1. Développement industriel délibéré et promotion administrative

10Le régime économique socialiste, a instauré apres I'indépendance, une politique volontariste
d’industrialisation, en concédant d’importants investissements pour la construction d’infrastructures dans
les villes cotiéres. Dans I'Ouest algérien, la mise en place d’une industrie pétrochimique a Arzew — Béthioua
et de transformation a Oran, Ghazaouet et Mostaganem était une conséquence directe, une exacerbation
de la polarisation des villes cotiéres [Semmoud, 1986]. Cette politique a coincidé avec la promotion
administrative de nouvelles agglomérations au rang de wilaya lors des découpages territoriaux successifs2.
Les effets combinés de ces politiques ont certes renforcé le role des poles littoraux, aidés par une évolution
démographique importante, mais ont contribué aussi a faire émerger de nouveaux poles industriels,
régionaux, de I'intérieur, comme ceux de Sidi Bel Abbés et Tlemcen. Les effets sur I'espace se traduisaient
alors par un recul remarquable des disparités entre littoral et intérieur. Ce volontarisme étatique déployé
au niveau national, a placé I’Algérie dans une position moins critique que ses pays voisins du Maghreb ou la
littoralisation apparaissait comme un phénomeéne irréversible [Cote et Joannon, 1999]. Cette politique de
rééquilibrage n’a touché néanmoins que la partie tellienne, les zones steppiques et sahariennes étant trés
peu intégrées dans le processus de développement industriel.

1.3.2. Insécurité et conflits internes

11La crise économique qui a frappé I'Algérie en 1986 a poussé I'Etat a entamer des réajustements
structurels, sous les directives du FMI et de la Banque mondiale. Suite a I'instabilité causée par des conflits
internes, durant la décennie 1990, les villes littorales recevaient de nouvelles vagues d’exode rural. Dans
I’Ouest algérien, Oran recevait une masse importante de population fuyant les zones insécurisées. Cette
population s’entassait dans les bidonvilles et quartiers d’habitat illicite, sur les marges de la ville.
Parallélement, une nouvelle politique d’aménagement voyait le jour. Elle pose la problématique de la
pression sur le littoral et des déséquilibres régionaux, persistants, et propose d’introduire de nouveaux
outils pour les résorber. Le nouveau dispositif, mis en place des I'année 1988, articulait deux instruments
principaux que sont le Schéma National d’Aménagement du Territoire (SNAT) et les Schémas Régionaux
d’Aménagement du Territoire (SRAT), au nombre de neuf, et orientait le rééquilibrage du territoire
national. Il est complété par les Schémas Locaux et Schémas Sectoriels destinés a définir les besoins en
matiere d’équipements et d’infrastructures de base. Ainsi, les programmes de gestion spécifique,
permettant le développement d’autres secteurs économiques hors hydrocarbures (péche, agriculture,
tourisme...etc.) [MATE, 1995].

12Cependant la mise en ceuvre de ces instruments a connu plusieurs difficultés a cause de :

13la faiblesse des ressources financieres, étatiques ou privées, pour couvrir les dépenses relatives a la
réalisation des projets programmés ;
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14la non officialisation du découpage régional, par souci du pouvoir centralisé de garder la main et par
crainte de la montée des revendications régionales pouvant menacer l'unité nationale du pays. La non
application du découpage préconisé a eu pour effet I'annulation d’éventuelles coopérations inter wilayas,
nécessaires pour la réussite des grands projets3 ;

15la situation d’instabilité politico-économique et I'incompatibilité des moyens techniques disponibles
avec les projets envisagés importants, modernes et hautement innovants, en matiere d’intégration
urbaine. Cette situation a alimenté un climat d’hésitation au niveau de la décision politique et freiné
I’engagement de I’Etat dans la réalisation et le suivi de plusieurs projets. Le cas des villes nouvelles est
édifiant, a cet égard. La politique des villes nouvelles, dynamiques structurantes et économiquement
indépendantes, ne fut jamais appliquée, par mangue de moyens financiers et techniques.

1.3.3. Amélioration des conditions sécuritaires et relance économique

16Au début des années 2000, avec I'lamélioration des conditions sécuritaires et économiques, I’Etat a
relancé divers programmes de développement, utilisant différentes formes d’aide a I'investissement et
finangant une grande partie des projets sur fonds publics. De nombreux projets, alors réalisés, avaient été
élaborés dans la décennie précédente. lls visent ainsi a rattraper les retards en matiere de développement.
Au plan national comme au plan régional, le rythme intense de réalisation de ces projets ne fait en réalité
gue renforcer le poids d’artificialisation du littoral, I’érosion de ses ressources et la dégradation de ses
écosystemes, déja fragilisés. Les multiples programmes engagés (ensembles d’habitat collectif, transferts
d’eau régionaux, autoroute est-ouest, Zones d’Expansion Touristique (ZET), nouveaux ports, implantations
nouvelles et/ou extensions de complexes industriels, pétrochimiques et miniers) semblent étre conduits
d’une maniere sectorielle et non intégrée, car lancés sans véritable coordination entre les différents
acteurs d’aménagement. Ces disfonctionnements refletent le manque de planification a I'échelle régionale.

17Durant la méme période, la conscience relative aux menaces sur I'environnement et les exigences de
durabilité a commencé a se développer. Cette prise de conscience tardive a suivi un courant mondial de
revendication de la protection de la nature qui a accordé une grande importance a la préservation des
espaces littoraux, vu leur vulnérabilité. Dans ce contexte, I’Algérie a mis en place un département
ministériel, chargé de coordonner les actions d’'aménagement du territoire avec les impératifs de
protection de I’environnement. A ce jour, ce ministére a initié plusieurs actions pour atténuer les effets de
la littoralisation des espaces cotiers dont la loi littorale du 5 février 2002 et le Plan d’Aménagement Cotier
(PAC) ainsi que la mise en réserve naturelle de plusieurs sites a grande valeur écologique, marins et
terrestres. Néanmoins ces actions affichent un décalage par rapport aux enjeux générés par la dynamique
de la littoralisation et de leurs effets a I’échelle locale.

Conclusion

32Lla littoralisation de I'Ouest algérien évolue, depuis quelques décennies, a un rythme soutenu. Elle se
manifeste par de nouvelles formes en contradiction avec toute stratégie de développement équilibré et
durable du territoire. Dés le début du siecle dernier, le littoral de I'Oranie se distinguait par son rdle
d’espace charniére entre I'Europe et I’Algérie. Au service d’'une économie extravertie, le littoral a pris un
poids démographique et économique important, aux dépens de régions intérieures. Plus récemment on
assiste a un renforcement de la littoralisation. La volonté d’exploiter au maximum les potentialités offertes
par le littoral et le lancement de plusieurs projets, sur un espace déja convoité, encouragent
I'artificialisation de la cOte et, par conséquent, le renforcement de son poids, par rapport aux espaces
intérieurs. A une échelle plus locale, I'effet de littoralisation se traduit différemment d’une zone cétiére a
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une autre. Mais le point commun entre les cas étudiés met en exergue des inégalités d’acces aux
ressources entre les différents usagers, des problémes environnementaux d’origine anthropique et enfin
un important décalage entre les instruments de planification et de protection environnemental adoptés et
les enjeux locaux et réels dans I’exploitation des ressources naturelles.

Article 2, la Littoralisation en Chine, une littoralisation a marche forcée

La littoralisation accrue de I’économie chinoise et ses conséquences Patrice Cosaert

Communication présentée au colloque franco-chinois de Guiyang (Chine), juin 2007, « Environnement,
patrimoine et développement durable », réactualisée en février 2011.

Depuis une trentaine d’années, nous assistons a une « littoralisation » accrue des industries au profit des
grands ports et des métropoles urbaines bien reliées a ceux-ci. Ce phénomeéne connu revét en Chine une
importance particuliére pour au moins cing raisons fondamentales :

e une grande partie de la production chinoise est destinée a I'exportation et celle-ci s'opére
essentiellement par voie maritime,

¢ lesinvestissements étrangers (dont font partie ceux de Hong Kong) sont réalisés principalement
dans le secteur des industries exportatrices,

les ZES ont d’abord été implantées en position littorale puisque leur production est pour I'essentiel
destinée a I'exportation. La plus importante d’entre elles, Shenzhen, a d’ailleurs généré la création
d’un nouveau port qui occupe aujourd’hui le 4° rang mondial pour le trafic conteneurisé

(18,5 millions EVP2 en 2006),

o les matieres premieres transformées en Chine sont de plus en plus fréquemment importées. Pour
ne prendre qu’un exemple, le pays, bien qu’il demeure un important producteur de minerai de fer
(4° rang mondial), est aussi devenu le premier importateur de ce minerai au profit essentiellement
d’une sidérurgie « sur I'eau », moderne et performante, qui se développe rapidement, a Shanghai
en particulier. Selon les statistiques publiées par les douanes chinoises, ce sont 69 millions de
tonnes de minerai qui ont été importées au cours du seul mois de janvier 2011, 48 % de plus qu’en
janvier 2010 !

¢ enfin, par effet « boule de neige », ce sont les régions littorales, et en particulier leurs trés grandes
métropoles, qui absorbent une part de plus en plus grande de la production chinoise de biens et de
services qui n’est pas destinée a I'exportation. Ce sont elles qui s’internationalisent a tous points de
vue, comme le fait Shanghai par exemple. Selon le classement 2008 des centres d’affaires (publié
par MasterCard Worldwide Centers of Commerce Index), cette derniére est ainsi passée en un an du
32° au 24° rang mondial, juste derriére Berlin. Parmi les 500 plus grandes sociétés du monde (selon
le classement établi en 2006 par le magazine américain Fortune), 257 ont investi a Shanghai qui
compte 140 gratte-ciel de plus de 100 m de haut.
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10Cette situation ne fait que se renforcer. Méme la Chine du Nord-est, qui fut longtemps considérée
comme la base des industries lourdes en raison de ses importants gisements de charbon, connait
aujourd’hui une évolution contrastée. Sa partie littorale (la province du Liaoning et tout spécialement le
port de Dalian) enregistre un développement rapide et une diversification de ses activités (en particulier
grace aux investissements japonais et sud-coréens), alors que les centres industriels anciens de I'intérieur,
basés sur le charbon et organisés en grands combinats d’Etat, peinent a se convertir et connaissent une
évolution assez comparable a celle des « pays noirs » européens.

11Les ressources énergétiques sont de moins en moins utilisées sur place et de plus en plus fréguemment
expédiées vers les grandes métropoles du littoral. C'est ainsi que les autorités n’ont pas hésité a
entreprendre la construction d’un gazoduc de 4 200 km de long pour assurer I'approvisionnement de
Shanghai en gaz naturel a partir des importants gisements du Xinjiang qui viennent d’entrer en production.
Le charbon lui-méme dont les gisements considérables, répartis un peu partout sur le territoire chinois,
fixaient autrefois les activités manufacturieres, est maintenant pour I'essentiel brilé dans les centrales
thermiques dont la production est expédiée vers les villes et les industries du littoral par lignes a haute
tension, quand ce n’est pas le charbon lui-méme qui est transporté par chemin de fer (ou par voie d’eau
chaque fois que cela est possible) jusqu’aux centrales géantes édifiées a proximité des grands centres
portuaires...
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les étapes de I'ouverture du littoral chinois

HongKong
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I:I Avant 1978 : un territoire chinois fermé et peu développé
Une ouverture décidée de Pékin, par Deng Xiao Ping

Une ouverture progressive et controlée du littorale :

A ZES a proximité de HK

1980

A ZES en lien avec la diaspora chinoise
1984 A villes portuaires ouvertes
1988 q régions et zones littorales ouvertes
1992 |:| villes ouvertes de la vallée du Yangtsé

A partit de 1992, la quasi-totalité du territoire chinois est considéré comme
ouvert

L'exemple sénégalais
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Dakir. In capitale du Sénégal, situde & mi-chemin des 700 km
de rivages. uadui In macrocipdalic urbaine séadgzalarse.

En effer, biitie & F'ongine sur les hiutears de 1 presyi'ile &
Cap Vest; olle estsorte depuis bes années 1950 de sex [imites
coloadies (Platess, Grand Dukar),

Lsrgoméation urbaine s'élend aupoerd b sur une fanlfene
résadenticlle et mdustriclle entculaire, couvrant geis de 310 k'
€ empidtes o un erpaes périrbain spu'elle pamage aves &'asren
azghméntions wout st dynamigues, Thids ef Mboar

Dakar, 'histoire de la littorulisation et de la
ma'océphdlednSénegal

Le Gttoral est espace. d'éendus limiste par défimitson, inter-
face entre 'océan Atlantique et 1"axe routier reliant b froesid-
re de o Muuritanie & celle de I Guinde-Bissau. Il couvre ks
commumintés rurales immeédiatement cititres des 11 départe-
ments mantimes war des M que compe le Séndgal, soit
quelgue 102 du territoire national.

La région cotiere est sahlemwe & rectiligne de 'emhouchere da
Sénégal b la peescu'Be du Cap Vert, qui est mchesse o ddooupée,
borckée o 'Thes et ilots (Gorde, Ngor) < im sid. e rivage exl maré-
cageu, bordé de mangroves & | emboachire des cous d'eas,

Le pesplenent e 1 ooganisation <o Tinoral séndpalas procident de
quere sysianes de production [16s & ses stoues physigoes : les fes-
sources maines A irevees Lo péohe oo §'exmaction ds sel, la mise en
vadeur agricole dex Ninyes, ln gestion des plages per le suirisme of
les &changes e fes installagions pamaires et industricdies.

Avunt le XVIF scle, la trssee cumpéenne stiomla 1'écomamie
d"Echanges (cuiny, wolne. anmbee, o ¢ esubaves ) o prodit do ssornl,
Lappeovisionmenent des navires conopéens o8 am el vivees
comrieait & som dehoppermene, Les produits e Le péche all-
mentaket Sgalement Fiméenr da pays gar inkemeédinre des
carmvaniers maures {coquibiges sachés du Saloan, ¢ do Nioen)
o1 de Ja Casnmance, poisson s&ché des envinoes de Rufisque et de
I Petite Cote). Lex populiatians de | Nimerdand oftier, affecsées par
les aléses climamues et hos Invitsions o sectes prédateqes, mignient
wmpocuirement pour picher e collecter des coquitiages.

Pew i pen, des picheurs subalnds (ongwaines de b vallée du Sénd-
al) see somt instalks i Saiee-Louts, pratigquant le s&chage et ke b
sage du poksson. Les contres de piche de Guer-Ndar & Sain-
Lovis. Kayar, Hann & Drdcar, ke 1 Petie-odte ou de b Casanmsnce se
soek Seveloppds giice b une fore wnmlgsation de picheors d'so
doucs (Subaités du Fleuve, Nioeninkis da Salouim).

Au XVIEF sitele, ks poets de aite s¢ nmbhtiplient e e Cap Vear
ef les « Rviboes du Sud », tindis que sur s Grando cdie 1énablis-
sl Trogais g Saint-Louis concenine les Gosinges 3 1'embow
cliure Ju Séndgal. D autres érablissements fixes (Garde,
Rnfu;x]nﬁnmihmvniésw&hmwymuihp&h
A pastic & 5 fin du XVIF sitvle, ln France suanifesie son pret
d'hégdmanie Lermtanale | 'éoonomie mantime se polarise autoee
des établissements coloniaux et des poets de traise. candis gu’ail-
Jours régne insécurilé.

En contrepartie, It presence ou b proximité des dablissements
coloeux suscitent un développement &' activités spécialisées, en

prthoabier & Saimt-Louss (explaifagion du sel, fboication de
chirax} et suriout une forte demande en prodaits de la piche pour:
rovesslier [ populition cromssnte des qompieins colanim.

A conms. du XIX secle, "abalition de b traite des esclwves peufile
a |"écanamie de trame des prochasts primaires-destinés & alimenses.
V'industrie: curopenng. La gomme sur Ie flenve Sénégal, puts:
Virachade en Gambie, en movenne Casamaece of dans "hiotes-
Sanik o Lo Petite odita deviesnent o meeur do 1'doanamie littore.
Les traimnts wolats ef Khous frdquenmess ks pons, de Saint-Laouks
0 la Casansnee: Les miiteses Snxouleurs, ongsiines oo ey
Séodgal, nsominkies et mandingoes du Sud partivipenat an cabotize
entre la Gambiz, e Suloum ot Gope, La péche nuintime s déve-
Joppe b prosimité des diboochés commercsiux les plus impor
sy - ks implmacons codonises en wie d'urtanisalive &
Saint-Looks, Digkar, Goetae of Rufiscue et es esoudes arachiditnes
de L Petie ofine. e chemin de for Dk =Saint-Lowas (Geoming on
585} faciline '&conlemen vers Jes ssonbes de Pinténeur do pois-

som che Saim-1oass o de Roflsgee
La mise en valeur agricole des dépressions
interdunaires : les Niayes de la Grande cote

Lex Nigyes s'¢orent sor e longuenr de 180 &m et une lirpeur
varsant e 5430 ke & intbngir des terres, Ellos constaoent un
milien 15502 Original svec ses dunes et dEpeessions sunvent inoe-
s par affeurement de Tn sappo plinsatigue ef gar som elimat
ussez fivorsbde - ce milien n's pas manqué d'urirs s population
et de domeer Sgalemem O Lo région outs = vocutiog agricoks
Flles meirent des magramts uricemsinx peorenant do bassin ao-
chitier et des étrangers, en paricsdict des Guinéos.

Les Niayes son! carsoténades das s réglons de Bakar (pees—
Gu'ike du Cap Verth ef Theis {Mboro) par tne frésence quasi
permanente de J'can. Eles accoallent we patic insponante &
l'avicalire ¢f constenent & seconde zone arboreole geios & &
production de papayes, Dy, nox de coco, vin & palme, o
La plus grande pame & la production maribchére ¢f avcele st
clingde vers Ddoar, Thits, Touba, Kaokick, e vers |a Muaritanle,
Mbaro et un imgonant marché-celas o coooentre N % de b
production Egumicre de & région de Thats qui réalise 404 de &
production sitlonale,

Drans les espaces interstitiels péturbaing, 1'oetcultuee peodult un
o8 toniage de Mgunics destesds & 1apgeovistonneonent des villes
B partir do Gandiokiis au noed, Bes Nidyes de Theds of aussi de celhs
de o région de Dk, promsene das s peodocson honicole,

1 extroction msiniéns coewome notimment los gisemeonts de pls-
phares daas ba gion de Thots, extraction du el k Niaga L nond
e Rufisqoe) ef au Sine, des coquilkpes dims le Gandsolus et &0
In sonrbe.

L Titmoeal constite 81 6 % de 1'offre actuelle pour le sonisme. L2
régicn de Thies repedsente plus du quist des amvées de toorsies
(27 %) griee 3 Usmémapemnent de B Putite coie.

La litorafisarion® estamée i y 3 plus de trois siécles, accélé.
rée par le sysséme colonial et paursuivie sprés I'mdépendance,
se mesure aujoord ' hui au poikds démographicue de cette bande
cotigre of de la puissante centralisd de Dakar.




Sekon kes pésslugs Oes seceasommnts o L popalation, ke lisal
conuaine prés Je T de la popelition Wtde do pays. St
prassad do | TAR 3546 3 4 299 487 habiants entre 1976 o0 2003,
Avee un taues urbanissdion de 70.5 5 il uhnte prés des 23 de b
popalatin urhame sénegaduise dims guutre des plus grmdes
aggloenérations, Thits, Mbour, Saini-Louis el suriowt 1" gxglomé-
ration duksroise. £a ville capitale. sver une croissance annoelhe
296 % comre une moyenne naonde de 265 T, traduil 1s
mixrocéphabe urbaime du Séndgal. Avec 2 267 356 babitants. ofle
coucentre phas de 70 % de ln popelation urtaine du lisxnl, soit
53 % de ka populistion urbsine di pays. Ie ext seuf fois plus peu.
phée que Thiss, la soconde ville da littocad et da pays.

La métrapole urbaine résulte de exploituthon dz 1'effes de
symapse® du fittaral dans un coutexte dabard coloninl de
recherche d'efficacité écomomique et palitico-administrutive.
puis de mondiadisation.

Le pert de Dakar, construit sur une rade en esa prodonde, occn.
pe une positiom privikégide duns e trfic mumtime de FAfrigue de
1Ot Em plus du trafic peopre dis Sénégal, 1l assase la dessens
sl Mali pan b lisson fenuyiaine el oatise, o se ot Jde
plus en plus comme le part d'éclatemen do & sousrégion. Sz
rade exténcure, see of hien abrilde, peut inccosdlir des navires
pouvant caler jusge's 20 m de trant d'ean. 11 offre des imstalla
tioms modernes nu trafic et & Povitailfernent des boteaux - prisde
60 000 m® de hungars représeniant ung cipacité de 150 O00m',
plus de 10 km de quais doot Ia moitié 3 des profondeurs de 8 &
1] m et une quarantaize de postes pour gros savires,

Dies Lzmes réguligres de tramspoet de marchandises sone eublies
ertoe Duakar et ks principerax posts o Afngee de 1'Ouest. d Taoppe
de I'Ouest et du Nand, de In Méditermanée cocidentale, ains
qu'avee New York, Houston, Bangkok, Hong Kong. Le trafic ds
port de Dakar, en 2005, a encogesteé 8026 000 toanes de fret
déhanjué (marchandisos diverses : 6408 000 ; péerode beut:
978 000 & hydrocarbures raffinés © 517 000 : pmduits de 1a mer -
124 {0} tvanes ) coetre 2 911 OKK) fomnes: de fret emnbarcqué (mar-
chandises divenses © 2702000 ; phosphates : 108 000 ; produits
de la mer ;102 000) soit am total 10 938 000 emes au ooars des
2305 escales de navires, dont | 168 de hateaoy de péche

Unémport L. S Seaghor relie Dakir oo resie dis monde. Des
vals réguiers directs dessenvent 42 escales, doat 19 en Afrigue de
Ouess et en Afrique contrle (27 & 37 lisons aller-resoun'semaine),
8 en Afrigee da Nond e en Affique odentade et ausmle (6 b
W linisons), 13 en Burope (23 & 28 laisoos) o 2 en Amérdque (7 en
Diisames), issunds e 12 Conipsgzie: svimes. En 2003, 1 wru-
poct imermationol do ke i alinss coregisisd 40 935 mouvermonts
(adrooets mansporast 1 605 010 passagens, dout 716841 &
destination du Sénézal, 778 879 we dépant of 109 29 en tromsit. 11
0 Ggalement 4 oo actil 24 795 tommes de [ret, dont B 529 &
Fierivéc <t 16 267 s dépant.

Une station temenne de télécommunications par satellite, un
centre do cibles sous-mirins folafisaet phs do 5 000 circuits 36é.
phoesgoes, un cestre de télex intemational, dewx centres émet
teurs of un sysieme o oodes décametmgues offsent [n possiminé aux

usagmrs et en ackabony ¥béghouigque avee 05 des oot
M phonngacs &y mande.

Irstalfaoes poctimmed. séropoduanes et de Elécommunications
permetien asjomd o 3 Dakar d'escrcer In centralité 1a plos
putssante, D'ubard, Ia retsance et le enforcement des fonctions
supéneures do comomandement reldvent d un legs cokmial (capi-
tale de FAfmgee-occidotale Tomgame [A0F] de 1902 3 1956)
plrennisé par les nouvelles atonieés pofitiques natiomales uu fen-
deman de 1'mcépendance. En cffet, pendomt plos d'un demi-
sidcle I'ancienne capimle de | Afngee-Occadentale Framgaise allait
recevaiir I'essentie] des mpenstractures el équipements adiminis-
tratifs. poliques, médicosovimas (hidpuaux. ol ) et enlturels
(Inssitut fondamental d° Afrique naire, univenstés pabijoe et pri-
vées), & yocaton non seulement mtionale mais osest-afncaing,
africaine, voire mondisle.

Sur e pla doveomique, V'aggloméntion urhane totalisail en
N2 3 elle seule 966 % des entroprises industriclles {537 sur
556), 95 % dex cotreprises commerciales, jes sepes de doutes les.
bancues commerciales {1 1) et mstitutions financigres () du pays.
Cette sitaton wadat 1'importance do nomtes d'smphos géednds |
W0 e sl du oonnseee vl gt 90 % de, pinplun
de bangee. 87 % des emplois permasents de |'industrie.

Sur le plan international, Dakir entretient des relations com-
meccizles avee 'Afngee (12 % da volume des échanges cam-
merciaax), I'Eusope (54 %) et I'Amérique (17 %5. Mais, sout en
permettant [ panticipation des acteurs aux pevcessis d ‘chelle
mondiale, Dakar reste nne société Jocale. Elle compie 231 600
umités de procuction mfommelies, eonployant 434 200 persannes
dans les beunches marchandes mon agricalss, En moyenne,
chaqus ménage dakarois tire {'ensemble on une partie de wes
revenus en dirigeant vee unité de producton mtarmelle, De
s, TS % s tajets imsdricurs de machandises om Didor pour
origine on destimation,

Del’ urhaine i ka conurhation
Duns 1'agglonémation dakaoise se jomposent 1 ik colommle
(56 kny'), une pooche bandicuc e classes mwovennes et bour-
gooises, o I bunlicoe gui eogiobe des quartiers résidentiels,
popelaines et des 20085 industiclies.

Le sectenr des affabres oF des servioes, solé & 'eatréme sud de &
wille (Platcau) sur pois de S km® se penlonge b foogz du littoral sud
et de fa presquile par Ia 2ome pormieee of industaelle sur ka basde
Inmorale oneacale,

Lies vieus sjuartipes péricenttaux populidres de 1 vitle colonia-
& (Codobane, Grand Dekar, M&ling, eic) ont @é créés par
Vauneeiid colomiule pour reloger in populaisn mdigens
Gégoerpee do site du Plojess.

La proche banlioe des Classes moyennes of boumpeaises, des
quartiers résidentiels on pavilloesaines, va do hot standing @
Phahitst planifié du type SICAR, 3IM et promoetson immobiliéne
privée, Do taille imitde paca'a la fin de la période coloniale, elie
a peis yon essor 3 partar des aandes 1970 soms ke peession démo-
sraphicque. Un quart des résidents s soet inndalkés dores s période
riceme (depuss 5 uns au plus), Loagremps confinde A |a pénphéne
occidentle o onizntale de Grund Dekar, L hanliene accupe maime-
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