
1) l’évolution des  routes maritimes

routes maritimes  et  littoraux  = quelles relations ? 

a) Qu’est ce qu’une route maritime ? 



routes maritimes  = espace étroit 

s’étendant sur quelques milles 

marins et très longues = 

schématisées par des tracés des 

lignes sur des cartes   / elles n’ont 

aucune consistance matérielle  = 

elles changent 

- au gré de la pol de l’éco 

mondiale,  càd des pôles de 

consommation et de production 

- des contraintes politico 

militaires ( cf mer Rouge)  

- des stratégies des acteurs du 

transports maritime  / 

- + rôle des contraintes offertes 

par l’océan mondial   et par la  

configuration des océans 



• b)les révolutions du transport maritime 



1945 = spécialisation  progressives des navires  en fonction des 
marchandises 



Extrait du dessous des cartes 









c) l’évolution du réseau portuaire mondial

le réseau portuaire mondial dépend de bcp de facteurs / triple 

dimension

- dimension géographique  = elles sont affaire d’itinéraire et de 

passages = ex  la qualité du site et de la situation

-dimension éco =  traduction  de l’évolution éco de la région  et 

des marchés de production et de consommation  / ex =  

émergence de la Chine  /

-- dernière dimension, une dimension logistique  les choix 

des acteurs du  transport maritime 



• les choix des acteurs du  transport maritime =  armateurs   privés  
qui possèdent ou louent des bateaux  / organisent des lignes 
maritimes de livraison 

• Qui sont-ils ? 







Bilan du cours précédent 

• Notions = route maritime / port  / hub  

• Vocabulaire = conteneur / armateur 

• Ex à travailler  = 

• Un hub redistributeur  = Kor Fakkan 

• Un armateur  = CMA CGM  /



Ces acteurs donnent naissance à un nouveau type de ports =

les hub portuaires KHOR FAKKAN Plus grand port des Émirats arabes unis 
sur la côte Est, port et une station balnéaire des Émirats 
arabes unis donnant sur la mer d'Arabie

https://fr.wikipedia.org/wiki/Port_(marine)
https://fr.wikipedia.org/wiki/Station_baln%C3%A9aire
https://fr.wikipedia.org/wiki/%C3%89mirats_arabes_unis
https://fr.wikipedia.org/wiki/%C3%89mirats_arabes_unis
https://fr.wikipedia.org/wiki/Mer_d%27Arabie


Les hub de Méditerranée : Algesiras, Gioia Tauro, Malte

(Marsaxlokk), Valence, Le Pirée, Damiette, Port Saïd





• Il y a aussi les opérateurs privés d’infrastructures portuaires  = entité 
qui traite dans le port  = manutentionnaire, autorité portuaire, 
douane au port = généralisation des concessions portuaires, dans des 
contextes de déréglementation variés et de privatisation des 
opérateurs portuaires 











Dubai Ports World (DPW), leader émirati de la gestion

portuaire



Ports gérés par DPW





Toutes ces logiques font 

que les routes maritimes 

évoluent, que des ports 

déclinent et que d’autres 

émergent  => modification 

locale des littoraux 



1860 = 

À la fin du XIXe siècle, les grandes routes maritimes étaient 
encore organisées autour de quelques liens océaniques de 
faible ampleur : les flux transatlantiques, les liens avec le 
Japon, la Chine et les colonies d’Afrique et d’Asie du Sud. 

Au cours du XXème les flux se mondialisent et se diversifient  

= 

Progressivement au cours du XXe siècle, Européens, 
Américains puis Japonais sollicitent de plus en plus des 
ressources éloignées de matières premières. 

La conteneurisation et l’émergence de l’Asie bouleverse cette 

organisation = 

une grande artère circumterrestre = Suez Europe Chine 

Atlantique = , la vieille route des Indes et de la Chine est 

devenue une autoroute à porte-conteneurs géants jalonnée de 

hubs eux-mêmes articulant des routes secondaires vers des 

ports régionaux



Quels sont les grands pôles 

portuaires mondiaux ? 

Détroit de Malacca 

Cl Les ports miroirs de l’évolution des échanges mondiaux

Et de l’organisation de la mondialisation 

Transition = importants impacts locaux 



• 2) les mutations des ports 

• a) des infrastructures  qui se complexifient en liaison avec les 
dynamiques de la mondialisation 

• Etude de cas = Rotterdam  / seul port européen avec Anvers qui a 
garder son rang mondial    / comment les infrastructures portuaires 
ont-elles évolué pour permettre à Rotterdam de garder son rang 
mondial? 



Site = « géoimage «



pq et comment  a -t-il réussi à maintenir son rang mondial  / 
contrairement à d’autres port europ ? 



localisation privilégiée 
dans la région dite 
du Delta d’Or = 

situation privilégiée

au débouché de l’artère rhénane 

Site  privilégié = Port d’estuaire 

Rotterdam appartient aux grandes 

métropoles portuaires de fond d’estuaire



Ce site permet une très bonne accessibilité maritime 

Sorte de port couloir =  tous les bassins rotterdamois, qui s’étirent sur plus de 30 km d’est en 
ouest le long du chenal artificialisé du Nieuwe Waterweg, sont accessibles sans écluse et les 
plus récents peuvent accueillir les plus grands porte-conteneurs 

http://img.over-blog-kiwi.com/0/55/79/14/20150322/ob_7c97fc_rotterdaminstallationsettraficportuair.jpg


- Des aménagements  incessants  
- Pour « terminaliser » le port 

Glissement vers l’aval 

Maasvlakte 2 = un projet 

qui a mis 20 ans à voir le 

jour. Inauguré en 

2013  



Evolution comparable au Havre = même contraintes, mêmes 

morphologies 



quelle mutation des ports mondiaux ? 

• - course au gigantisme et à l’intermodalité = des ports toujours plus 
vastes et plus modernes  / Travaux  d‘expansion et de modernisation 
colossaux  nécessaire obligation d’adaptation au transport maritime 

• - Une spécialisation constante  des espaces portuaires que l’on 
nomme la terminalisation 

• - Problèmes 

• *Raréfaction du foncier  / congestion des territoires portuaires 

• * aug des contraintes environnementales

• => conséquence sur les villes portuaires ? 



• b)des villes portuaires remodelées



Définir la ville portuaire 

déf ville portuaire / ce sont des lieux

qui associent fonction urbaine et  fonction portuaire  qui se 

combinent de façon variable,



Quelle relation entre les 
villes et leurs ports ? 
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